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I Bild 4: Schotterbettzustandsschrieb

einer 3-Schichten-Architektur: die Persis- findet die zeitreihenbasierte und histo- autonom und bedarf keiner Benutzer-In-
tenz-Schicht sorgt flir die Konsistenz der  rische Analyse der Eingangsdaten statt. teraktion um Interpretations- oder Aufbe-
ins System einflieflenden Daten, archi- Die Prasentationsschicht stellt schliefilich  reitungsprozesse auszulosen.

viert diese und halt sie fiir die dariiber die aufbereiteten Daten iiber verschiede- Das Bild 6 stellt exemplarisch einen Stre-
liegenden Schichten zur Weiterverarbei- ne Schnittstellen, unter anderem via Web  ckenstopfeinsatz einer Universal Tam-
tung bereit. In der Verarbeitungsschicht zur Verfiigung. Das System funktioniert per 4.0 Maschine dar. Die Repradsentation

I Bild 5: Abnahmereport Schotterbettzustand; Links: Auszug der allgemeinen Bewertung des Schotterbettzustandes mit Empfehlungen fiir
die kiinftige Instandhaltung, Rechts: Angabe der Lage detektierter lokaler Schwachstellen im Schotterbett
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Schwellennummer

| Bild 6: Ausschnitt einer InfraME Darstellung im Web (griine Linie in der Karte — gestopfter
Bereich; Diagramm: blau Schotterbettharte, griin Verdichtkraft, magenta Hohenkorrektur)

der Einsatzdaten erfolgt in dieser An-
sicht tiber den Einsatz-Ort. Die Mess-
daten werden pro Schwelle angegeben,
beinhalten Schotterbett- und Gleislage-
Parameter und sind in mehrere Arbeits-
Abschnitte aufgeteilt. Die Karte ist inter-
aktiv und erlaubt die Zuordnung der er-
fassten Messdaten zur jeweils bearbeite-
ten Schwelle. Neben dieser Darstellung

bietet das System statistische Auswer-
tungen, Einsatzplanung und -verfolgung
und es erlaubt den bidirektionalen Daten-
austausch der fiir einen Einsatz relevan-
ten Geometrie- und Abnahmedateien mit
der Stopfmaschine.
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(Bildnachweis: 1 bis 6, Verfasser)
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